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Wykładowcy

Wymagania wstępne
Podstawowe wiadomości z mechaniki, metrologii, wytrzymałości materiałów i konstrukcji maszyn. Potrafi 
zastosować metodę naukową w rozwiązywaniu problemów, realizacji eksperymentów i wnioskowaniu. Zna 
ograniczenia własnej wiedzy i umiejętności; potrafi precyzyjnie formułować pytania, rozumie potrzebę 
dalszego kształcenia się

Cel przedmiotu
Celem przedmiotu jest poznanie teoretycznych i praktycznych zagadnień związanych z badaniami i 
diagnostyką silników lotniczych w tym: zakresu badań silników oraz metod diagnozowania, modelowania 
diagnostycznego i prognozowania przyszłych stanów silników lotniczych.

Przedmiotowe efekty uczenia się
Wiedza:
1. student ma wiedzę z zakresu bezpieczeństwa i zarządzania w lotnictwie. Student zna pojęcie czynnika 
ludzkiego oraz metody oceny niezawodności człowieka, ma szczegółową wiedzę związaną z wybranymi 
zagadnieniami z zakresu możliwości i ograniczeń człowieka podczas obsługi samolotu w locie, jego 
wpływu na zdrowie i zdolność do wykonywania operacji lotniczych, a także możliwości poprawy kondycji 
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fizycznej 
2. ma umiejętność samokształcenia się z użyciem nowoczesnych narzędzi dydaktycznych, takich jak 
zdalne wykłady, internetowe strony i bazy danych, programy dydaktyczne, książki elektroniczne

Umiejętności:
1. potrafi pozyskiwać informacje z różnych źródeł, w tym z literatury oraz baz danych, zarówno w języku 
polskim jak i w języku angielskim, właściwe je integrować, dokonywać ich interpretacji i krytycznej 
oceny, wyciągać wnioski, oraz wyczerpująco uzasadniać formułowane przez siebie opinie 
2. potrafi odpowiednio posługiwać się technikami informacyjno-komunikacyjnymi, znajdującymi 
zastosowanie na różnych etapach realizacji przedsięwzięć lotniczych 
3. potrafi dostrzec w procesie formułowania i rozwiązywania zadań z transportu lotniczego również 
aspekty prawne, w szczegolności wykorzystać aspekty europejskich i krajowych przepisów prawa 
lotniczego 
4. potrafi ocenić - przynajmniej w podstawowym zakresie - różne aspekty ryzyka związanego z 
przedsięwzięciem logistycznym w transporcie lotniczym 
5. potrafi organizować, współdziałać i pracować w grupie, przyjmując w niej różne role oraz potrafi 
odpowiednio określić priorytety służące realizacji określonego przez siebie lub innych zadania 
6. potrafi planować i realizować proces własnego permanentnego uczenia się oraz zna możliwości 
dalszego dokształcania się (studia II i III stopnia, studia podyplomowe, kursy i egzaminy przeprowadzane 
przez uczelnie, firmy i organizacje zawodowe)

Kompetencje społeczne:
1. potrafi myśleć i działać w sposób przedsiębiorczy, m.in. znajdując komercyjne zastosowania dla 
tworzonego systemu, mając na uwadze nie tylko korzyści biznesowe, ale również społeczne 
prowadzonej działalności 
2. jest świadomy społecznej roli absolwenta uczelni technicznej, w szczególności rozumie potrzebę 
formułowania i przekazywania społeczeństwu, w odpowiedniej formie, informacji oraz opinii 
dotyczących działalności inżynierskiej, osiągnięć techniki, a także dorobku i tradycji zawodu inżyniera 
3. prawidłowo identyfikuje i rozstrzyga dylematy związane z wykonywaniem zawodu inżyniera lotnictwa 
i kosmonautyki

Metody weryfikacji efektów uczenia się i kryteria oceny
Efekty uczenia się przedstawione wyżej weryfikowane są w następujący sposób:
Wiedza nabyta w ramach wykładu jest weryfikowana przez 45-minutowe kolokwium realizowane na 7 
wykładzie. Kolokwim składa się z pytań (testowych i otwartych), różnie punktowanych. Próg 
zaliczeniowy: 50% punktów. 
Umiejętności nabyte w ramach zajęć laboratoryjnych weryfikowane są podstawie kolokwium 
zaliczeniowego, składającego się z zadań różnie punktowanych w zależności od stopnia ich trudności . 
Próg zaliczeniowy: 50% punktów.

Treści programowe
Podstawowe etapy badań silników. Rola i zakres badań stanowiskowych i podczas lotu. Wyznaczanie 
parametrów roboczych i 
charakterystyk silników lotniczych. Rejestracja i przetwarzanie wyników z badań silników. Podstawy 
diagnostyki technicznej. Techniki wykrywania i usuwania usszkodzeń.

Tematyka zajęć
Podstawowe etapy badań silników. Rola i zakres badań stanowiskowych i podczas lotu. Hamowanie 
silników lotniczych oraz ich możliwości. Środki techniczne w badaniach silników lotniczych. Metody 
badań stanowiskowych i w czasie lotu silników lotniczych. Wyznaczanie parametrów roboczych i 
charakterystyk silników lotniczych. Rejestracja i przetwarzanie wyników z badań silników 
PART - 66 (TEORIA - 11,25 godz., PRAKTYKA - 11,25 godz.) 
MODUŁ 6. MATERIAŁY I SPRZĘT 
6.4 Korozja 
b) Rodzaje korozji i ich identyfikacja; 
Przyczyny korozji; 
Rodzaje materiałów, podatność na korozję. [1] 
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MODUŁ 7A. DZIAŁANIA Z ZAKRESU OBSŁUGI TECHNICZNEJ 
7.18 Techniki demontażu, badania, naprawy i montażu 
d) Techniki demontażu i ponownego montażu. [2] 
e) Techniki wykrywania i usuwania usterek. [2]

Metody dydaktyczne
1. Wykład: prezentacja multimedialna, ilustrowana przykładami podawanymi na tablicy. 
2.Ćwiczenia laboratoryjne: prezentacja multimedialna prezentacja ilustrowana przykładami podawanymi 
na tablicy oraz wykonanie zadań podanych przez prowadzącego - ćwiczenia praktyczne.

Literatura
Podstawowa:
1. Bukowski J., Łucjanek W., Napęd śmigłowy. Teoria i konstrukcja, Wyd. MON, Warszawa 1986r 
2. Mysłowski J., Doładowanie silników, Wyd. Komunikacji i Łączności, Warszawa 2006r 
3. R.B. Randall: Vibration based condition monitoring, Wiley, 2011. 
4. Niziński S. Michalski R.: Diagnostyka obiektów technicznych. Monograficzna seria wydawnicza 
Biblioteka Problemów Eksploatacji, Warszawa - Sulejówek - Olsztyn - Radom, 2002. 
5. J. Marciniak: Diagnostyka techniczna kolejowych pojazdów szynowych. WKiŁ, Warszawa 1982. 
6. B. Żółtowski: Podstawy diagnostyki maszyn. Wydawnictwo. Uczelniane Akademii Techniczno-Rolniczej 
w Bydgoszczy, Bydgoszcz 1996. 
7. C. Cempel, F. Tomaszewski: Diagnostyka Maszyn. Zasady ogólne, przykłady zastosowań. M.C.N.E.M.T, 
Radom 1992.

Uzupełniająca:
-

Bilans nakładu pracy przeciętnego studenta

Godzin ECTS

Łączny nakład pracy 75 3,00

Zajęcia wymagające bezpośredniego kontaktu z nauczycielem 30 1,00

Praca własna studenta (studia literaturowe, przygotowanie do zajęć 
laboratoryjnych/ćwiczeń, przygotowanie do kolokwiów/egzaminu, 
wykonanie projektu)

45 2,00


